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Planifier la mobilité

Cadrage général
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Projet d’Aménagement et de Développement

Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

PLUi-HM : outil au service d’un projet de territoire

Le PLUI-HM est un document unique de planification
stratégique. Il réglemente 'occupation des sols du territoire a
travers des regles de constructions applicables a chaque parcelle
et pour toutes les communes du Beauvaisis.

Plan Local d'Urbanisme infercommunal Son objectif est de répondre aux besoins des communes et de
leurs habitants, tout en garantissant un développement du
territoire cohérent, maitrisé et harmonieux. Il se base sur les 5
orientations stratégiques suivantes :

Habitat

rar conforter I'attractivité du territoire, notamment au plan
Mobilités

économique ;

prendre soin de ’'Homme ;
prendre soin de la nature et du vivant ;
prendre soin de la ville, des communes et de la ruralité ;

conforter la gouvernance en réseau du territoire.
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Planifier la mobilité

Un volet mobilité valant Plan de mobilité

Le volet mobilité du PLUi-HM équivaut a un plan de mobilité qui :

9.4.2024

determine les principes régissant I'organisation de la mobilité des personnes et du transport
des marchandises sur le ressort territorial de I'autorité organisatrice de la mobilité, ici la CAB ;

définit la stratégie en terme de mobilité visant a équilibrer le développement d’une offre et
services accessibles a tous en accord avec les principes urbains de limitation de I'étalement
urbain et de protection de I’environnement ;

intervient sur ’ensemble des modes de déplacements (marche, vélo, transports en commun,
voiture...) tant sur une organisation de |'offre, de sa qualité (sécurité routiere, performance), que sur
I'influence et sa pertinence vis-a-vis des besoins de mobilités des habitants et des usagers du
territoire (management de la mobilité).
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. R . . Projet d’Aménagement et de Développement
Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

Les étapes du PLUiI-HM : zoom sur le volet mobilité

Les grandes étapes
d’élaboration du PLUi-HM

Phase actuelle

Diagnostic PADD La fraduction La phase
territorial Projet d’Aménagement reglementaire administrative
et de Développement Réglement écrit * Arrét du projet
Quelle est la situation Durable Zone OAP - Avis des PPA
+ Une analyse fine des Quel territoire pour Comment atteindre
documents/ études demain ? nofre but ?
existant(e)s « Une hiérarchisation des « Une construction
« Un important travail de enjeux parfagée (afellers de
terrain « Des ateliers de projet conception, formes
urbaines)

» Des rencontres avec las
communes et des
acteurs clés

» L'élaboration du .
scénario « Des piéces

réglementaires testées

« Les conversations du
territalre

. aujourd’hui ? E POA mobilité - Enquéte publique
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Planifier la mobilité

La mobilité durable
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Planifier la mobilité

Définition et enjeux de la mobilité durable

« La mobilité est au cceur des enjeux de notre sociéte, elle
est le premier facteur d’émancipation individuelle, de cohésion
sociale et territoriale. Parce que la mobilité physique est celle qui
rend possible toutes les autres (sociale, professionnelle...), elle doit
étre au ceceur de la promesse républicaine. »

Dans les enjeux de la mobilité durable s’inscrivent alors :
des enjeux sociaux : accessibilité, inégalité entre les territoires
ou les individus, accés a I'emploi, aux soins et aux services du
quotidien...
des enjeux économiques : dépendance a la voiture individuelle
motorisée, augmentation des codts du pétrole, précarité
énergétique liée aux transports...
des enjeux environnementaux : premier secteur émetteur de
CO2, importance des déplacements motorisés individuels, qualité
de l'air et sante...
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La mobilité est :
un droit premier ;

le degré de satisfaction d’'un
besoin d’acces physique
aux services et activités de
base ;

une consequence du
developpement territorial et
des activités socio-
économiques.

L'accessibilité est la capacité ou
la facilité avec laquelle un lieu
OuU un service peut étre atteint,
ou a partir duquel d’autres
lieux/services peuvent étre
atteint

Habitat



Planifier la mobilité

Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Un sujet transversal et forcément multimodal

Des objectifs
souvents divergents, des
contraintes

Ameénagement du territoire
Développement urbain
Traitement des espaces publics

Environnement
Sécurité
Qualité de vie

Mobilité
Accessibilité
Liberté de mouvement

Dynamisme économique
Financement

~

9.4.2024

Un nombre tres important de réponses possibles

Transports individuels

Schemas et plan de circulation
Regula’uon Ameénagement

Statlonnement

Ao )

Livraisons
Infrastructures/
Services :

¢ Piétons

® 2 roues

¢ Micro-mobilités
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Transports en commun

Planification

Equipement
Aménagement
Exploitation

Une multitude de personnes
concernées

AMENAGEMENT
ou TERRITOIRE

ENVIRONNEME!
NUISANCE
 Les

ECONOMIE oes
TRANSPORTS

GESTION
LOGISTIQUE

PROCESSUS
SOCIOLOGIE pE DECISION
QUALITE COMPORTE
DELAMIE MENTS
URBANISME SERVICE aux
B0 USAGERS
PLANIFICATION PUBLIC
STRATEGIQUE
ECONOMIE DROIT oes
°s TRANSPORT ~ ENTRETIEN  cTOYENS
MAINTENANCE
DROIT pes
CITOYENS
TECHNOLOGIE COMMUNI-
CATION
SECURITE
ENERGIE
FINANCE-
MENT
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Planifier la mobilité

Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement

Durable (PADD)

Comment définir la stratégie de mobilité ?

Permettre

$

Efficience de la gouvernance

$

Coordination avec les
stratégiques locales et plus
larges (PETR, Région,
Département...)

Intégration de I'ensemble des

partenaires publics a la
démarche

Eviter

$

Efficience de 'aménagement du
territoire

$

Approche transversale du
PLUi-HM : urbanisme, habitat
et mobilité
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Reporter

\ 4

Efficience des alternatives
modales

\ 4

Valorisation des alternatives
crédibles selon les types de
déplacements (distance,
fréquence...)

Améliorer

$

Efficience des niveaux de
services

$

Optimisation et
requalification de lI'existant

Réduction des impacts sur
I’environnement (nuisances,
émissions...)
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Diagnostic

Un territoire dominé par l'automobile
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Projet d’Aménagement et de Développement

Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

D’'importants déplacements internes au territoire

| Principales
MOBPRO — INTERNE : Trans communal I
Part modale des migrations s ; | :
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Prés d’un déplacement sur deux interne a I’agglomération - un territoire qui fonctionne beaucoup en autonomie ;
= Parmi ces flux internes, 80 % des flux sont en lien avec Beauvais ;

Un territoire qui attire prés de 2 fois plus de flux qu’il en émet : des flux majoritairement de I'Oise (hors CAB) vers
Beauvais ;

= Des flux fortement motorisés en général, mais une part importante de la marche pour les flux intracommunaux.

+TF§ANSiTEC : P%@ :
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Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Des déplacements principalement en voiture

Prés de 3/4 des actifs de Beauvais se
rendent au travail en voiture, et c’est le cas
pour 8 actifs sur 10 a I'échelle de 'ensemble du
territoire (équivalent au Département) ;

La marche ressort toutefois comme un mode
de déplacement important : autour d’'un
déplacement sur 10 a Beauvais ou au niveau
de 'agglomération ;

Tous motifs (EDMV 2010) :

9.4.2024

une part modale de la voiture plus faible -
des déplacements non domicile-travail ou la
part de la voiture est plus faible (loisirs,
commerces, dépose...) ;

la marche montre a nouveau son
importance avec pres de 1/3 des
déplacements ;

le TC reste marginal avec une part modale
de 6 %.
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Parts modales des migrations domicile-travail émises (INSEE
2018)

mVP Marche TC Deux-roues motorisés ®mVélo Pas de transport

80% 78%
72%

12% 194 8% 794 1%
19 2% 3% 105 2% 3% 5% 1% 1% 4%

Beauvais CAB Oise

Parts modales tous motifs a I'échelle du SCoT de Beauvais
(EDMV 2010)

63%

29%

6%
0% 1% 1%
VP Marche TC Deux roues Vélo Pas de
transport
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Di i Projet d’Aménagement et de Développement
lagnostic Durable (PADD)

Un coit significatif dans le budget des ménages

Taux d’effort énergétique liés aux déplacements domicile-
travail (TEE DT)

Le Saulcfioy indicateur permettant d’évaluer le colt des dépenses liées
aux déplacements domicile-travail réalisés en voiture
individuelle comparé au revenu médian par commune ;

Crévecceur-le-Grand

Rbtangy tient compte d’une distance moyenne de déplacement, d’un
codt moyen de la voiture, du carburant, etc.

AucFraricastel:agne

wh, En considérant un prix du carburant actuel (fin
octobre 2022), 5 communes présentent un
Juvignies . . . , < . ,
g TEE DT supérieur a 10 % : c’est-a-dire qu’en

moyenne, les ménages dépensent prés d’un
dixieme de leur revenu pour les dépenses liées

Verderel-lés-Saugueuse
Maisoncelle-Saint-Pierre

Milly-sur-Thérain \L;

Fontaine-Saint:Lucien

Lafraye
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o \ yd -
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Tillé Fouguerolles L Q !
Le Mont-Saint-Adrien Nivillers . - s . . . A \
T La majorité du territoire se situe plutét entre 5 a
Saint-Germain-la=Poterie Beauvais.
Laversines
Saint-Paul ¢ oincourt Litz 8 % de TEE DT-
Therdonne
N ' Bresles La Rue-Saint-Pierre
Rainvillers = Aux Marais Rachy-Condé
Saint-Martin-le-Noeud L 3 d
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Auneuil

Taux d'effort énergétique
liés déplacements domicile-travail
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Auteuil
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A 0 8% a 10 %
I >10 %

Sources : INSEE 2017-2022, MEFSIN 2022
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Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Des flux convergeant vers Beauvais
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Des flux convergeant vers Beauvais : plus de
100 000 veh./j traversent un cordon autour de
Beauvais, dont un tiers en échange avec le
Sud (sud Oise et lle-de-France) ;

Une autoroute qui accueille a la fois des flux
d’échange et de transit, moins chargée que
certains axes du réseau routier principal
(rocade Nord de Beauvais et N31) ;

Des taux de poids-lourds importants (> 5%)
sur le réseau principal ;

Des difficultés de circulation ponctuelles, aux
portes de Beauvais principalement et aux
heures de pointe, mais globalement un trafic
plutot fluide.
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Planifier la mobilité Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Des nuisances régulieres liées a la circulation

D315

Problématique de sécurité routiére

Al6
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Sources : IGN 2022, © Contributeurs d’‘Openstreetmap
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= Au cours des entretiens, pres de la totalité des maires

ont fait remonter des problématiques liées :

* ades vitesses excessives, notamment en entrée
de ville, ou sur des axes rectilignes : chaque
commune a mis sa propre stratégie en place,
entre chicanes, dos d’ane, stop, plateau, radars
pédagogiques... mais ces excés sont souvent
encore constates ;

° autransit a travers les centres-bourgs ;
* ala cohabitation avec les PL et engins agricoles ;

° au stationnement sur trottoir génant la visibilité et
le cheminement des piétons.

Légende

[] cA du Beauvaisis
Limites communales

Problématiques de sécurité liées a la circulation automobile

- Problématique de transit et de vitesse automobiles
[ Problématique de vitesse automobile

[] problématique de transit automobile

[ Aucune problématique liée a la circulation automobile

Réseau routier

= Réseau autoroutier
- Réseau principal
——— Réseau secondaire
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Diagnostic

Des alternatives a développer
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Projet d’Aménagement et de Développement

Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

Des cheminements piétons inadaptés au développement de
la marche

[EET S T ————
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Diagnostic

Une topographie peu marquée

A 0 5 km
247 e— ) ]
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Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Une topographie faiblement marquée dans
les secteurs nord et est, notamment sur le
plateau Picard sud et le cceur de
I'agglomération ;

Un relief plus marqué sur le secteur ouest
Thérain-Avelon ;

Dans I'ensemble, un territoire ou les pentes
sont peu marquees sauf tres ponctuellement

Une pratique du vélo des lors envisageable a
priori, mais qui compte tenu des distances,
nécessite probablement I'appui des VAE
pour développer la pratique a I'échelle de

owtercommunalité. e

Légende
:] CA du Beauvaisis
Pentes

[ ] <5%: praticable a vélo facilement
5 a10 % : selon distance, profil ou en VAE
C] >10 % : sportifs et VAE uniquement
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD)

L'émergence d’un maillage cyclable structurant

A 0 5 km
| S |

TRANSITEC 1231_220-pre-tic-1-beauvais_pluimobilite_poa_reunion_publique_240409.pptm

A I'échelle intercommunale :

un seul itinéraire existant aujourd’hui
avec la Trans’Oise traversant
I'agglomération d’est en ouest,
encore partiellement aménagé a
Beauvais notamment ;

un projet daménagement de la V32
Lille-Paris en projet entre Beauvais et
Crévecceur-le-Grand : un itinéraire
nord-sud potentiellement structurant.

A l'échelle locale, des aménagements
ponctuels, mais peu variés, et des
centres-bourgs qui ne sont pas
connectés a la Trans'Qise.

Légende
[ cAduBeauvaisis

Limites communales

Itinéraires vélos structurants
En projet

Réalisé
Sources : IGN 2022, © Contributeurs d’Openstreetmap
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Ville de Beauvais 2021

Planifier la mobilité

Di ti Projet d’Aménagement et de Développement
lagnostic Durable (PADD)

A Beauvais, des aménagements hétérogenes

23/39
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= A Beauvais, un réseau davantage maillé, mais
des aménagements tres diversifiés ;

= Un centre-ville de Beauvais présentant une
bonne proportion de voies cyclables, soit environ
30 % du linéaire ;

= Toutefois, des aménagements souvent anciens,
étroits et hétérogenes, présentant parfois des
ruptures de continuité ;

= Des chaucidous aménagés durant la période
COVID peu qualitatifs : manque de lisibilité des
tracés, absence d’accompagnement, absence de
signalétique verticale.

Habitat
Mabilités
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e e . . Projet d’Aménagement et de Développement
Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

Des gares qui couvrent bien le territoire

Part

Temps d’acces Nombre Part de surface

aux gares d’habitants < hablta,nts G de l'agglo
I’agglo

Breteuil

Sl 25'700 25% >5%

marche
S ICE 70'500 70% 25%
vélo
(7] (%]
<15 min de ) 0 0
U tire 96'200 95% 75%
= Les gares du territoire et de
Sl o ses alentours directs
Légende desservent bien la
o [ cAduBeauvaisis population : 70 % habite a
Lignes du réseau ferré 15 mn a vélo d’'une gare ;
loité .
o e = Toutefois, le secteur nord est
=== Non exploitée ) ) ]
TC+SERVICES moins bien couvert, mais
‘, Gares voyageurs concerne une population
Clemont de I'Dise @ Enexploitation pIUS falble ;
> o @) Nonexploitée ’ o
- _ n ~' Accessible en 15 mn depuis les gares L eSt du terrItOIre eSt
Saint Sulpice - Auteu ) A pied également polarisé par
.' o Aoels Clermont offrant une
B Enovoiture . .. .
) &) , o meilleure liaison avec Paris ;
Aire d'attractivité de Clermonten 15 mn
[ Apied
A " e ) (&) o [ Avélo
I |:| En voiture

Sources : IGN 2022, Wntributeurs d’Openstreetmap
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Di i Projet d’Aménagement et de Développement
lagnostic Durable (PADD)

Une fréquentation du réseau de bus en demi-teinte

Un réseau de transports urbains a Beauvais exploité par Corolis

(Transdev) et desservant principalement Beauvais. Une desserte
intercommunale assurée par les lignes 511, 521, et 531 et par le

TAD.

PLAN DU RESEAU
DE BEAUVAIS /_’ ’%

COROLIS

Une fréguentation concentrée sur les lignes C1 et C2, enregistrant
70% des voyages du réseau ;

Une fréguentation fortement impactée par la crise sanitaire de
2020-2021 avec un nombre de validations au mois de septembre
ayant diminué d’environ 25 % sur 'ensemble du réseau entre 2019
et 2022 ;

Un réseau de bus rencontrant régulierement des difficultés
d’exploitation liés aux conditions de circulation.

Nombre de validations sur I'ensembe du réseau Corolis au mois de

septembre
400 000
342 000
350000 314500
] 300 000 270000
b » 245 000 260000
€ 250 000
2
T 200 000
9
T 150 000
> 99 500
100 000
. 50 000
0
: 2018 2019 2020 2021 2022 2023
25/39 T
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Projet d’Aménagement et de Développement

Planifier la mobilité Diagnostic Durable (PADD)

Le covoiturage, une alternative qui fait ses preuves

w Le covoiturage constitue une alternative Preuves de covoiturage en lien avec le territoire en 2023
Interessante a I,aUtOSOHSme’ notamment sur un ® Echange entrant (attirés)  ®Echange sortant (émis) Interne
territoire ou les flux internes sont importants 45 000
comme la CA du Beauvaisis ; 40 000 38 884

= Sur le territoire 2 options de covoiturage sont %000 20 146
dé IO éeS . 30000 27 362 27 057

ploy : 25 000 25413 53964 21 903 22828
* le site « Covoiturage Oise » géré par le 20 000 . 17.940 17992
. 15 000
SMTCO ; o 1o 438
¢ la plateforme Klaxit (entreprise privée), 5000 I I I I I I I
davantage utilisée sur le territoire ; 0
@ ‘ \\Q’ ,bo° @ N
. \Q,(\ ;@ \ S Q\e, oo QOAQ; 6@ Q

© En 2023, ce sont en moyenne
23 250 voyages/mois qui ont été réalisés en
covoiturage en lien avec le territoire, dont plus de la

Part des Distance | Durée moyenne

Structure covoiturage :
trajets | moyenne en km en mn

moitié internes a la CAB, avec un pic a pres de
. Interne 46 % 8,3 14
40 000 voyages/mois en mars 2023 ;
L. . . o Echanges entrants (attirés 28 % 37,2 37
= En février 2024, Beauvais est le 9°™M€ territoire ’

francais a réaliser le plus de trajets en covoiturage | =il e nEn Gl 27 %
(rors 10F). R ™ ™™ N
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Diagnostic

Un territoire dépendant a la voiture : est-ce
soutenable ?

27 /39 .
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Di i Projet d’Aménagement et de Développement
lagnostic Durable (PADD)

Comment garantir I'accessibilité du territoire ?

e Un territoire peu dense, polarisé, qui
génere de nombreux déplacements ;

g Des déplacements majoritairement réalisés
en voiture : un mode qui répond aux
besoins du territoire, mais qui commence a
montrer ses limites = nuisances et
instabilité ;

Des alternatives soit peu développées
(modes actifs), soit qui peinent a étre
attractives (transports en commun), vis-a-
vis de la concurrence de I'automobile
notamment ;

Toutefois, des services qui commencent a
se faire une place importante
(covoiturage).

Au final, une dépendance a la voiture liée a

- . | 1 -
1 btAviritAIirA A lAaAa AlbtAvinAtrn A~ A~ AVrnAArA

Dans un contexte incertain de crise
éenergétique, d’inflation... comment

, assurer une accessibilité du territoire
™ \ . basée sur une mobilité résiliente ?

Nivillers | Fouquerolles

Le Fay-Saint-Quentin

nm donr c
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Planifier la mobilité Diagnostic

Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Des réponses a adapter a la diversité des flux

— ——

Bresles-Hermes- \

I
l ’ "  '1 . Bailleul-sur-Thérain
|
|

T
\ \
oy

~
e
| — s

—— — — T e —

o
_—'——-_,
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Un territoire polarisé :

Beauvais

une commune centre qui accueille toutes les
. fonctions (logements, emplois, services,
équipements, ...)

',o\ une influence forte localement, mais
\ /l également a plus large échelle

Des bassins secondaires

. qui regroupent une offre de services,
commerces, emplois importante

O une influence forte localement

Des déplacements internes variés :

des déplacements internes a la ville centre
(courte-moyenne distance)

(J
C
“ des échanges entre les principales aires

d’influence (moyenne-longue distance)

des échanges principalement polarisés au
sein des aires d’influence (moyenne distance)

des flux faiblement polarisés (moyenne-longue
distance)

7 des flux intracommunaux hors Beauvais
~ (courte distance)

+ TRANSITEC PL



Projet dAménagement et de
Développement Durable
(PADD)

Habitat
Mabilités
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Projet d’Aménagement et de Développement
Durable (PADD)

Vers les actions du Plan de mobilités

Améliorer le partage de I’espace public et apaiser la circulation automobile dans les centres-villes
et centres-bourgs

Connecter les territoires en garantissant une mobilité résiliente :

Développer la pratique du vélo pour encourager I'ensemble des usages ;
Renforcer I'attractivité des transports en commun ;
Optimiser les usages actuels de la voiture ;

Accompagner les publics au changement de pratiques de mobilité, développer les services,
communiquer, sensibiliser.

Favoriser la transition vers des déplacements plus sobres en permettant le développement
d'espaces dédiés au coworking, au télétravail, etc.

Organiser I'offre multimodale autour d’'un maillage de pdles de mobilité cohérent avec 'armature
territoriale afin de faciliter I'intermodalité.

Optimiser le transport de marchandises

31/39
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD)

Des orientations hiérarchisées

Améliorer le partage Fil de I'eau

Programme d’orientations et d’action (POA)

de I’espace public et <

apaiser les centralités

Fil de lI'eau

du vélo

Développer la pratique <

Accessibilité

Renforcer ’attractivité

des transports en <
commun

Encourager les usages Fil de I'eau

partagés de la voiture - <
covoiturage
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Report modal

—

Ambitieux
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Ambitieux

Ambitieux



Programme d’orientations et
d’action (POA)
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD) Programme d’orientations et d’action (POA)

Une traduction en plan d’actions (POA)

Améliorer le partage de I'espace  Apaiser les centralités et améliorer le partage de I'espace public

“seipe eceiie public entre les différents modes
de vie local afin d'encourager la pratique des
modes actifs Encourager le développement de la marche pour tous

g
H
i.
2

g
H.

A Rue du Lavoir « Avant »

GUIDE

DE CONCEPTION
DES ESPACES PUBLICS

METROPOLITAINS

Rue du Lavoir « Aprés » P>

Soutce: Maile de Chédigny

Partage de
I'espace
public

- BORDEAUX
* METROPOLE

Equipements

A Rue du Lavoir « Avant »

N

Maillage et

perméabilité Rue du Lavoir « Aprés » P

/
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Programme d’orientations et d’action (POA)
Une traduction en plan d’actions (POA)

Créer un maillage cyclable hiérarchisé organisé autour des poles de I'armature

territoriale
Connecter les Organiser des espaces de stationnement a domicile et a destination
territoires en Développer la pratique du vélo pour
CETERIEEERININGER encourager 'ensemble des usages
mobilité résiliente Développer I'ensemble de I'écosysteme autour du vélo

Animer la politique cyclable

Liste des mesures incluses
 Cf. présentation du Schéma directeur cyclable

35/39 |
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD) Programme d’orientations et d’action (POA)

Une traduction en plan d’actions (POA)

Optimiser le réseau de transport en commun

Connecter les Mettre en accessibilité I'ensemble du réseau

territoires en Renforcer I'attractivité des
garantissant une transports en commun
mobilité résiliente Développer l'intermodalité autour des principaux lieux d'arréts

Renforcer l'attractivité du p6le d'échange multimodal de Beauvais

Accessibilité Report modal
A HEY
L4 )
N HE

Zone d'arrét
du véhicule de TC

R & Cheminement et
R N traversées piétonnes
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD) Programme d’orientations et d’action (POA)

Une traduction en plan d’actions (POA)

Orientation PADD Sous-orientation Action

Connecter les
territoires en
garantissant une
mobilité résiliente

lci =
A solution
Pour votre plein
d'essence

Communication sur le covoiturage (Le Parisien) Aire de covoiturage (Boulogne-sur-Gesse) Borne de recharge électrique (SE60)

37/39

+ TRANSITEC
9.4.2024 TRANSITEC 1231_220-pre-tic-1-beauvais_pluimobilite_poa_reunion_publique_240409.pptm




. . Projet d’Aménagement et de Développement - . s
Diagnostic Durable (PADD) Programme d’orientations et d’action (POA)

Une traduction en plan d’actions (POA)

ction

Connecter les
territoires en
garantissant une
mobilité résiliente

Développer les services facilitant I'acces aux offres de mobilité

Développer I'accompagnement individuels ou collectifs de publics cibles

( l?lzsoeblllté Se déplacer Acheter Réseaux Q ﬂ EN A
Accessibilite aux informations sur I'offre T
Communication et publicité ( .
el Une odresse, un lieu, un arrét
2 ol U

Information

®
H®
®)
®

Transports collectifs

Teletravail
Coworking
Simplification des demarches / \ . -
administratives Assistance personnalisee l,&
Organisation d’evenements ' @) i 2w
thématiques autour de la mobilité
Vers Ruisselets 26min
Vers Ruisselets 12h57
) - ? Vers Ruisselets 13h32
Types d’actions du ’; T
management de la ’
mobilité D
)J‘ Vers Chataigniers 31min
) ) / 3 Vers Chataigniers 12h56
Par cible / Orgar::atlon t'/ Vers Chataigniers 13m52 P : ¥
SL e coordination Oise Mobilité — un calculateur d'itinéraire
e multimodal

Developpement d'alternatives locales
Mise en place de services de mobilité

Formation auprés des professionnels AChat
o e el vélo équipement de sécurité

Education
et formation

Subvention de la CA du Beauvaisis
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Projet d’Aménagement et de Développement

Diagnostic Durable (PADD) Programme d’orientations et d’action (POA)

Une traduction en plan d’actions (POA)

Orientation PADD Sous-orientation

Optimiser le
transport de
marchandise

Organiser un
systéme de
gouvernance et
suivi de la
stratégie mobilité

Liste des mesures Transport de marchandise
* Recenser les points durs de livraisons sur le territoire

» Développer une stratégie intercommunale de circulation des transports de marchandises

» Expérimenter et engager la réflexion pour la mise en place de la livraison du dernier km a Beauvais

» Evaluer 'opportunité d'exploiter le réseau ferré pour développer le fret

Liste des mesures Gouvernance

» Réaliser une enquéte pour évaluer les pratiques de mobilité tous modes et tous motifs sur le territoire
- Etablir et suivre les indicateurs d'évolution des pratiques modales sur le territoire

» Créer et animer des groupes de travail partenarial autour des principales thématiques de la mobilité

» Suivre |'état d'avancement du POA mobilité et animer son avancement
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